90 EVES A LILLAFUREDI ERDEI VASUT

Kicsibol naggya lett Kincstari erdébirtok

A Dibsgy6r kornyeki erdobirtok valamikor a gotikus varkastély elvalaszthatatlan része volt,
kiralyi tulajdonban. Fénykorat Nagy Lajos uralkodasa alatt (1342-1382) ¢élte. Az erddbirtok
egészen 1945-ig kiralyi, illetve kincstari tulajdon maradt. A kincstari uradalom teriiletének
93,8%-a volt erd6, ami 39.992 kataszteri hold (230,128 kmz) teriiletet jelent. 1920-ig a
Totsovari Erd6hivatal (ma a szlovakiai Eperjes varos része Sovar) fennhatdsaga ala tartozott,
ekkor helyezték at a hivatalt Miskolcra.

Az uradalom gerince a Szinva patak volgye és az ebbdl a Hamori tonal kidgaz6 Garadna patak
volgye. Ide futnak ki a mellékvolgyek is.

A Biikk-hegységben talalhato kincstari erdébirtok alapkézete a mészko, melybe Ujmassa (itt
épiilt az ,,0)” vaskoho 1807-1812 kozott) kornyékén dolomit ékelddik. Ez a vasgyartas
nélkiilozhetetlen alapanyaga volt. A hegyi falvak lakosai a mészkébol meszet égetnek. A
lankas hegypermek kdzete a homokkd, alattuk jelentds kiterjeszkedésti barnaszén rétegek
voltak és vannak még ma is.

A jellemz6 faallomany a névado biikk (43%), mely tolggyel elegyedik (37,3%). 1920-ig
kizardlag csak az liveggyarak és kohdk, tovabba a banyaiizemek tlizifa-, faszén- és banyafa
sziikségleteit latta el. 1921-ig a faanyagot a kitermelés helyén 1év6 erdei rakodoktol a
miskolci faraktarig (Fas-kert), vagy a didsgydr-vasgyari vashtallomasig fatengelyli
lovasszekéren szallitottak a biikki telepiilések fuvarosai.

A torténelmi Magyarorszag 15.665.419 kataszteri hold (90.090,7 km?) 6sszes erdéteriiletébdl
2.500.000 kataszteri hold (14.386,5 km?) volt kincstari birtok. Ebben a didsgy6ri uradalom
nem volt szamottevd nagysagh (1,6%). A teriilet azonban nagyon felértékelddott az 1.
vilaghaboru utani teriiletvesztés kovetkeztében. Magyarorszagnak 2.042.1898 kataszteri hold
(11.752,0 km?) erdéteriilete maradt, a korabbi 13%-a. Ebbd] kincstari erdd 84.076 kataszteri
hold (483,82 km?). Ezen beliil mar a diésgyéri uradalom az egyik legnagyobb kincstari
erddbirtoknak szamitott (47,6%).

Azonnal sziikségessé valt a Biikkben egy olyan feltar6 palya épitése, mely az iddjarastol
fiiggetlenlil nagy fatomegek gyors ¢€s olcso leszallitasara képes. A Foldmivelésiigyi
Minisztérium keskeny nyomtavu (760 mm) vastt épitése mellett dontott.

Vasutépités a helyi gazdasag érdekében

Az egykori (1918) miiszaki leiras rogziti a tervezés céljat: A Szinvavolgyi Erdei Vasut
(SZEV) a célja az erddgazdasagok faterményeinek Miskolc varos sziikségletei kielégitésére a
miskolci kincstari faraktarba, illetve tovabbszallitasra a diosgyéri MAV pélyaudvarra, s a
didsgydri vas- €s acélgyar részére valo szallitas.

A kivitelezés iranyitasaval Modrovich Ferenc okl. erddmérnokot biztak meg, aki 1923-t6l a
Soproni Erdémérnoki Foéiskola ut- €s vasttépitéstan tanszékének vezetdje, késébb soproni
egyetem nagynevii professzora és dékanja lett. A tervezést és épitést alig 2 év alatt be is
fejezték. Az elsé vasati szerelvény faval megrakva 1920. november 14-én futott be
Garadnardl a miskolci Fas-kertbe.

A rendszeres szallitas csak az 1921. évi szakhatosagi bejaras utan indult meg.

Az alépitmény épitését Lillafirednél kezdték, két iranyba haladva. Az els6 fitéhazat Didsgyor
és Ujdiosgyor hataran ott épitették, ahol Pereces-banyateleprél a didsgyori vasgyarba vezetd
vasutvonal (mely az allami vas- és acélgyar banyatelepérdl torténd barnaszén szallitdsara
éplilt) keresztezte az erdei vasut nyomvonalat.



2
A févonal felépitménye tolgy anyagu talpfakra fektetett 15,8 kg/m acélsinekbdl és az ujmassai
régi kohobol kikeriilt kohodsalak agyazattal késziilt. A legnagyobb emelkedd 38,2%o, a
legkisebb kanyarulati sugar 50,0 m. A ,,Mélyvolgy” folott Alsohamornal egy 25 m magas, 3
nyilast, 64 m hossza volgyhid épiilt karcsu betonpillérekkel és Gerber-tartos gerinc-lemezes
acél fotartoval. A lillafiiredi, romantikus stilusban épiilt, allomasépiilet el6tt €s utan 115 m, ill.
130 m hosszu alagut épiilt a mészkd kozet attorésével. A Hamori-t6 mellett egy 4 x 8,0 m
nyilasu ives volgyhid épiilt. (A Hamori-to mesterséges, vizfeliilete 123.724 m® 1810-11-ben
épitették mitargyait. Biztositotta a Hamor kozségbe telepitett vashamorok, kovacsmiihelyek
vizellatasat, ill. vizhajtasat.)
A vasit Lillafiiredté]l Garadna felé elfut az Ujmassai Oskohé és a szomorti kébanyak,
dolomitbanya el6tt. Miskolc felé Hamor kozség folott (temetdjében nyugszik Herman Ottd és
Fazola Henrik is), az 1773-t6l lizemel6 papirgyar, a Marta-banya (barnaszén), Didsgy6r, majd
Ujdiésgy6r mellett haladt az erdészet telephelyéig, a Fas-kertig.
Didsgy6r mezovaros Majlath nevii részében ¢épiilt meg a mozdony- ¢és kocsiszin, a
javitomiihely, a forgalmi telep az igazgatdsagi épiilettel. (Ma is ott vannak)
A févonal megépitése utan megindult a teherszallitds, de megkezdddott a szarnyvonalak
¢épitése is.
A 3 km hosszt ladi szarnyvonal a vas- és acélmiivet ellatd ladi faraktarhoz épilt ki. Itt
kapcsolodott a keskeny nyomtavu vasut a normal nyomtavhoz, melyen a vas- és acélgyarat
ellatd vasuti szerelvények kozlekedtek. Itt érte el a Didsgyér-Vasgyar MAV allomést a
Kisvasut”. Az 1922-ben elkésziilt szarnyvonal latta el a fiirésziizemet faanyaggal, a vasgyarat
dolomittal. A szarnyvonalat teljesen felszamoltak az 1980-as években, mivel a teherszallitast
a kohaszati iizemek tehergépkocsikkal bonyolitottdk, a korabban széntiizelésii lizemek
gaztiizelésre tértek at.
A parasznyai szarnyvonal 1920-’22-ben épiilt az ottani uradalom teriiletéig, kb. 11 km
hosszban. A Papirgyartol indul6d szarnyvonal az északi Biikkdt, az ottani szénvidéket kototte
Ossze a Szinva-volggyel. A vonalat 3,8 km hosszban 1938-’40-ben meghosszabbitottak, majd
1947-ben tovabb épiilt, hossza ekkor 18,8 km lett.
A legnagyobb emelkedés 38%o, a legkisebb kanyarulati sugar 30 m. Az 1990-es években a
szarnyvonalon a kozlekedést sziineteltették, de szerették volna idegenforgalmi turisztikai
célokbol meghosszabbitani Tardona faluig, amit a kornyezetvédelmi hatdsag érdekeivel
ellentétesnek mindsitett. Ennek ellenére a palyat rendbe hoztdk az 1947. évi meghosszabbitas
szakaszan, ahonnan 2007-ig sajnilatosan a sineket elloptik. Igy ma mar ez a szakasz is
megszlintnek tekinthetd. Szerencsére az eredeti 11 km hosszi szakasz ma is lizemképes. Az
erdészet az innen ellopott sinrdgzitOket potolta, ezt a szakaszt feltjitotta, megerdsitette 2006-
2007-ben.
A tatararoki szarnyvonal 4,4 km hosszban Ohuta (ma Biikkszentldszl6) faluig tartott a 1adi
szarnybol eldgazva. Kovet és fat szallitott a vasgyar, ill. a 1adi fatelep kiszolgalasara. Az
1921-ben megépitett iparvasut legnagyobb esése 55%o Volt, ami mar veszélyesnek bizonyult.
Ezért 1926-ban megszintették hasznalatat, 1934-ben a palyat elbontottak. A viadukt beton
pillére, a vashid maradvanyai ma is lathatok a kozutrol.
A kerekhegyi szarnyvonal Lillafiired 4llomas el6tt agazik el és haladt a Szinva forras felé az
erdészeti telep rakodojaig. A maximalis emelkedés 39,2%.. A vonalat az 1990-es években
megsziintették. A Szinva patak folotti szegecselt vashid a 2 beton pillérrel ma is all még, de
sinek mar nincsenek.

Az erdei vasut szallitasi feladata az lizembe helyezést kovetéen egyre novekedett. A sok
faanyag ¢s kohaszati alapanyag szallitdsan kiviil kielégitette a gyors litemben épiild Miskolc
épliletkd sziikségletét, valamint a Lillafiiredi Palotaszallo épitésének (1927-°29) épitéanyag
szallitasi igényét is.

Megsziiletik és fejlédik a LAEV
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1924-ben megindult a személyforgalom is a 128,97 m tengerszint feletti magassagban fekvo
miskolci Fés-kert és a 379,88 m magasan fekvé Garadna végallomas kozott, a tavolsag 17,7
km volt. A vastt 6sszhossza a szarnyvonalakkal a teljes kiépités utan, 1922-ben 38,4 km volt.
A Palotaszallo épitése nagyban megnovelte az utasforgalmat. Az tinnepélyes atadasra érkezo
elegansabb vendégek (pl. Bethlen Istvan miniszterelnok és kisérete) a budapesti gyorsvonatrol
Dib6sgy6r-Vasgyar allomason (itt van a ladi szarnyvonal vége) atszallva a szalonkocsiba
utaztak Lillafiiredre. (1929-ig Lillafiiredet csak lovaskocsival lehetett megkozeliteni az erdén
atvezetd folduton. Ekkor kezdték épiteni a 6,0 m széles cement-makadam mtiutat Miskolc és
Eger kozott. A Lillafiiredig tarto 1. szakaszt 1929-ben adtak at a kozforgalomnak.)

A személyforgalom jelentdsen megnovekedett, ezért 1929-ben meghosszabbitottak a vonalat
a Szent Anna templomig, a varosi villamos megalljaig.

1929 maéjusaban a vasut neve is megvaltozott, ezt a nevet viseli ma is: Lillafiiredi Allami
Erdei Vasit (LAEV).

Ez évben ¢épiiltek a kitérd vaganyok, a Szent Anna téri allomas, a kitéréknél és a
szarnyvonalak ledgazasanal, valamint a fout és a vasut keresztezddési helyeinél 6rhazak,
forgalmi-biztonsagi berendezések, iranyjelzé tablak. A nagymértékii fejlesztéseket az
erd0gazdasag sajat erejébdl hajtotta végre.

Az tizem 2 db gézmozdonnyal indult, melyek a budapesti Magyar Kiralyi Allamvasutak
Gépgyaraban késziiltek. (A mozdonyokat eredetileg a tatrai erdei vasuthoz rendelték meg az I.
vilaghaboru alatt.) 27 db négytengelyes, forgovazas faszallito teherkocsi allt rendelkezésre
ekkor.

1929-ben a géppark mar 1 db 22 tonnas, 3 db 18 tonnas, 1 db 15 tonnas gézmozdonybol, 64
db teherkocsibol, 4 db nyitott személyszallito kocsibol 2 db benzinmotoros Ganz
motorkocsibdl és 5 db motormellékkocsibol (személyszallitéo potkocsibol) allt.

1936-ra 5 db négytengelyes és 2 db haromtengelyes mozdony, a 2 db Ganz-Jendrasik
motorral felszerelt motorkocsi, 13 személykocsi, 3 fedett és 37 nyitott teherkocsi, 25 nyitott
szeneskocsi, 36 par nyitott ronkszallito kocsi, 1 sinautd, 2 potkocsi, 5 palyakocsi €s 1
palyafeliigyeld hajtany alkotta a jarmiiparkot.

1939-re az aruszallité teljesitménye 1.106.000 arutonna-km-re nott.

A habort utan nétt a vastt jelentésége. 1945-ben 100.000 £6, 1950-ben 200.000 6, 1954-ben
300.000 £6 volt az évi utaslétszam.

A személyszallitasban kezdetben I.-I1. és III. osztalyu kocsik kozlekedtek, az 1950-es években
mar csak II. osztalyu kocsik voltak.

Cstcsforgalomban el6fordult tobbszor a napi 43 vonat kozlekedése. Ilyen esetekre késziilt
kitérd és varakoztatd vagany Lillaflireden.

Omassarol és Hamorbol a vasiton jartak a dolgozok miskolci munkahelyiikre. (A
Lillafiireden athaladd tavolsagi autdbusz forgalom 1938-ban, a miskolci vérosi autdbusz-
forgalom 1948-ban indult meg. A varosi villamos vasut 1897-t61 kozlekedik a Tiszai
palyaudvar és Diosgyér végallomas kozott. Lillafiiredre az  autobusz-kozlekedés
megindulasaig nem jart varosi tomegkozlekedési eszkoz, amit a vastt potolt.)

A LAEV Kincsei Budapesten

A Szinvavolgyi Erdei Vasut legrégibb mozdonyat 1912-ben a Oreinstein és Koppel cég
gyartotta. 1972-ben a gézvontatas megszlint. Az utols6, 1954-ben gyartott mozdonyt 1999-
ben felujitottak €s nosztalgiavonatként kozlekedik jra.

1928-ban a lillafiiredi 0 fiird6- és tdiilételep specialis kovetelményeinek megfelel 2 db 1.
osztalyl motormellékkocsi tervezését és gyartasét rendelték meg a Ganz és Tarsa Danubius



4
Gép-, Waggon- és Hajogyar Rt.-t6l. Az egyik személyszallitdo potkocsit reprezentacios céla
szalonkocsinak és poggyaszkocsinak kellett kialakitani. Ugyanakkor 2 db Ganz motorkocsit is
rendelt az erdészet. Az eredeti cél az volt, hogy a személyforgalmat csak motorkocsikkal
latjak el, azonban az utasforgalom ndvekedése megkivanta a gbézmozdonyokkal vegyes
kozlekedtetést. A motorkocsik és az 1929 juliusatol forgalomba helyezett reprezentativ,
specialis potkocsik korszertiek és elegansak voltak, minden részletében gondos, mives és
izléses kivitelezésben. Szerencsére megorzodtek az utdkornak.

Az egyik motorkocsit és egy motormellékkocsit az 1948. jalius 31-1 {innepélyes megnyitdra
miniszteri utasitasra ,kolcson” adta a LAEV a budapesti Széchenyi-hegyen megépitett
Uttor6vasttnak. Budapestre helyezték a motorkocsik vezetdit is. Az 1949. junius 25-i
masodik megnyitora a masik motorkocsit is ,.kolcson” kellett adni a LAEV-nek az
Uttor6vasit részére. Az elébbi kocsi 1951 juniusaig, a mésodik 1963 januarjaig volt
Budapesten szolgalatban, mindketté visszakeriilt a LAEV-hez. Az 1977-ig iizemeld muzealis
Ganz-motorkocsit 1980-ban sajnalatosan szétbontottak, alkatrészeit késObb beépitették a
megmaradt motorkocsiba. A masik Ganz-motorkocsi 1982 majusaig iizemelt a LAEV-nél,
majd atadtak a Budapesti Kozlekedési Muzeumnak. 1990-ben a motorkocsit 5 muzealis
motormellékkocsi kiséretében a Széchenyi-hegyi Gyermekvasit (a korabbi Uttr6vasut) kapta
meg. A specidlisan Lillafiiredre, a Palotaszalldo vendégeinek kiszolgélasara gyartott muzeélis
Ganz motorvonat jelenleg is menetrend szerint, vagy nosztalgiavonatként kozlekedik
Budapesten.

A reprezentativ szalonkocsit és a posta-poggyaszkocsit a korabeli fényképek alapjan
Budapesten helyreallitottak és kiilon megrendelésre a Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton
jelenleg is kozlekednek, alkalmi eseményekre bérbe vehetdk. A tobbi 3 személykocsit is
felyjitottdk és a menetrend szerinti forgalomban kozlekednek, a budapesti erdei vastt
jarmtiallomanyanak becses darabjaiként eredeti forméjukban, eredeti LAEV felirattal és
kocsiszammal.

Jelenleg a LAEV-nél iizemel Magyarorszag egyetlen szerkocsis keskeny-nyomkozii
gézmozdonya (KV-4), 4 db hidraulikus (MK-48), 2 db hidromechanikus (C-50), 1 db B-26
tipust dizelmozdony, 8 db zart és 12 db nyari személykocsi (ebbdl 8 db muzealis).

A Lillafiiredi Allami Erdei Kisvasut Diosgyér-Lillafiired-Garadna utvonalon, 14 km hosszan
egész évben kozlekedik menetrend szerint. Nyaron nyitott, télen zart, faval flitott kocsik
kozlekednek.

A vasut allami tulajdon.

A LAEV kezelje és iizemeltetdje, a miskolci székhelyiit ESZAKERDO Zrt. 230 MFt-0s
okoturisztikai fejlesztés részeként 90%-os Unids tdmogatassal korszertisitést hajtott végre az
erdei vasut meginditasanak 90. évfordulojara. Ennek keretében a lillafiiredi allomasépiiletet
atépitették, benne vasuttorténeti és a Biikk természeti szépségeit megismertetd kiallitas nyilt,
) végallomas épiilt Garadnan. A fejlesztés egyik programpontjaként magyar mérnokok,
szakemberek munkajaval a vilagon elsdként alakitottak at keskeny nyomvonalt vasuti
mozdonyt diesel-villamos hibrid hajtasrendszertivé, ami a fékezési energiat visszapotolja. 50
éves tlizemi id6t megélt diesel-hidraulikus hajtasa mozdonyt (MK-48) alakitottak at tigy, hogy
diesel-elektromos-, akkumulatoros- és hibrid {izemmodban is tud mikodni. Ez az
energiatakarékos, kdrnyezetkiméld megoldas a kivald magyar szakemberek tudasat dicséri.

Holl6 Csaba.
OKl. épitémérnok,

a Magyar Mérnoki Kamara alelndke,
a Borsod—Abauj—Zemplén Megyei
Mérnoki Kamara elnoke,
magantervez6, Miskolc.



