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A Szinvavéleyi Erdei Vasut — Lillafiiredi Allami Erdei Vasiit torténete

-1917. évben a Totsovari Magyar Kirdlyi Erdohivatal elhatarozza, majd 1918. januar 19.
8160/1917. szam alatt kozzéteszi a versenytargyalasi hirdetményét a Szinvavolgyi Erdei
Vasat nyomvonalanak  megtervezésére, , Versenytargyalasi  hirdetmény  erdei
vastutnyomjelzésére” cimmel. A palyazat benyujtdsanak hatarideje: 1918. februdr 25. napja
deli 12 ora volt.

-1918. februar hénapban Kaan Karoly allamerdészet vezetd és helyettes allamtitkar a vasut
tervezésével megbizza Stern Zsigmond és Stern Imre budapesti mérnokoket.

-1920. februar 24. napjan kelt 79434/1919. szamu kereskedelemiigyi miniszteri rendelet
engedélyezte a Miskolcrdl Lillafiired érintésével a Szinvavolgyében az erdei iparvasut
épitését, melyet a rendkiviili terepnehézségekre valo tekintettel Sternék nem vallaltak, azzal
Modrovich Ferenc erdémérnokot bizta meg a megrendel6. A kivitelezésben Modrovich
Ferenc segitdi: Nagy Zoltan, Mezékozy Andras, Fejes Jozsef, Goszvin Gyula, Janh Rudolf,
Gloczer Dezs6, Nagy Jozsef, Maczké Istvan és Héder Istvan erddmérndkok voltak.
Modrovich Ferenc a Kiviteli terv egyik lényeges szakaszat modositva, megtervezte a
Mélyvolgyi volgyhidat a hozzd vezetd vonalszakaszokkal. A tervezés és ¢Epités
minisztériumi ellenére Chabada Géza erdomérnok volt. Az alépitmény épitését Lillafiirednél
kezdték két iranyba, igy jutottak a perecesi megallohelyig, az elsd fiit6hdzig. Itt tortént a
vasgyarbol érkez sin, kapcsoldszerek, valamint az dgyazathoz felhasznalt kohdsalak atvétele.

-1920. tavaszan érkezik meg az elsé gézmozdony: az anyagvonatok vontatdsdhoz a MAV
Gépgyar 85 szerkezetszamii, 4626/1919. gyari szamu D tengelyelrendezésli gézmozdony
SZEV-1 nyilvantartasi szammal, melyet 1920. évben a SZEV-2 jelolésti

C tengelyelrendezésii (O&K, Berlin gyartast), valamint a SZEV-3 jelolésii, a MAV-tol atvett
(490.030) D tengelyelrendezésti mozdony kovetett.

-1920. november 4. Alig 9 honap alatt a Faskert — Garadna 17,7 km-es févonal elkésziilt.

-1920. november 14. Az els6 faval megrakott szerelvény beérkezése Garadnardl a Miskolc
kozpontjahoz kozeli Faskertbe. Az tizem vezetésével Modrovich Ferencet bizzak meg.

-1920. december 30. Miitanrenddérileg is atadtak a forgalomnak a fovonalat.

-1921. januar 12. A Modrovich Ferenc altal tervezett 25 méter magas 64 méter hossz1,
harom betonpilléres ,,Gerber-tartds” mélyvolgyi viadukt terhelési probaja, melyet az elso, az
FGV- IV. szamot visel6 (SZEV-1) gézmozdonnyal végeztek.

-1921. december 30. Modrovich Ferenc tervei alapjan megépiil a ladi 3 km-es szarnyvonal,
mely kapcsolatot teremt a Ladi telephelyen a normal nyomtavu iparvasuti vagannyal

-1922. Lillafiired — Hamor megallohely 118 szelvényébdl a Szinva volgyében a kerekhegyi
rakodoig megépitik a 2 km-es kerekhegyi szarnyvonalat.

-1922. aprilis 19.-én érkezik Majlathra a 4724/1919. gyariszdmu, SZEV-4 nyilvantartasi
szamu gézmozdony, mely megtartotta az eredeti megrendeld vasut (Gorgényvolgyi Erdei
vasut) jelolését, a GEV-4. szdmot is. Ugyanebben az évben a kisvasit atveszi az 6todik
g6zmozdonyat is: a MAV Gépgyar 4725/1919 gyari szamu gépét, mely megtartva az eredeti
megrendeld jelzését FGV-I1I1. is, SZEV-5-tel keriil nyilvantartasba.



-1923. A parasznyai szarnyvonal Papirgyar — Ortasteté6 — Mahéca 11 km-es szakaszanak
az atadasa.

-1923. augusztus 18-an a m. kir. vasuti és hajozasi fofeliigyeloség szoban, majd 1924.
majus 3-an a kereskedelemiigyi miniszter a 62.443/1924. szamu rendelettel is
engedélyezte a személyszallitast. Az elsé személyszallitéo vonat 1923. augusztus 20-an
indult Miskolcroél Lillafiiredig, az utasok szallitasat 4 db teherkocsival oldottak meg, ugy,
hogy a kocsik platdjara 16cakat helyeztek.

-1924. Modrovich Ferenctdl az lizem vezetését Nagy Zoltan vette at.

-1924. Megépiil a Ladi szarnyvonalbol kidgazdan déli iranyba, a Vasarhelyi rakodoig a 4,4
km-es Tatararoki szarnyvonal, melyet az 55%o-es emelkedés miatti balesetveszély és
gazdasagtalan tizemvitel miatt 1934-ben megsziintetnek.

-1925. A szemelyszallitas felteteleinek javitasa erdekeben teherkocsi alvaz és kocsinkent egy
truck-par felhasznalasaval a MAV Miskolci Jarmijavito Uzeme 4 db. nyitott személykocsit
készit (,,kis MAV” kocsik). Jelenleg is hasznalatban vannak, palyaszamuk: 301 — 304.

-1926. februar 17. napjan hirdették ki a magyar kirdlyi kereskedelemiigyi miniszter
91.260/1925 K.M. szamu rendeletével kiadott engedélyokiratat, mely engedélyezte a
korlatolt kozforgalmat. Az engedélyokirat egyben a 62.443/1924 K.M. rendelet
megerositését jelentette.

-1927. A lillafiiredi Palotaszallo épitéséhez kapcsoloddan a 116 — 121 szelvények kozott
jelentds palyakorrekciora keriil sor: a Lillafiired — Hamor elnevezésii megallohelyet
délebbre helyezik, mely a Lillafiired allomas nevet kapja, s a kezdépont (Miskolc) feldl
112,3 méter, és a végpont (Garadna) feldl egy 120. méter hossziisagl alagutatakat épitenek
meg, az athelyezett (1j Szinva meder f61¢ pedig 2 db vasbeton hid késziil, az allomasépiilet egy
régi csaladi haz kiegészitésével, emeletraépitéssel megépiil, ami a Palotaszallo feldl aluljaron
keresztiil is megkozelitheto.

-1927. A Faskert végallomastdl a mai Szent Anna (akkori nevén: Veres) templomig 300
méteres szakasszal kozelebb viszik a varos felé a végpontot.

-1928. Az utazasi igények novekedése, és a személyszallitas feltételeinek javitasa érdekében a
Foldmiivelési Minisztérium engedélyezte négy db. ,,Diamond” forgbvazas pérekocsi
személyszallitasra torténd atalakitdsat, amit Pusztaszentldrinczen az Orenstein & Koppel
Magyar Rt. gyaraban végeztek Ezek a jarmiivek 351-354-es palyaszammal ma is
kozlekednek.

-1929. majus. A kereskedelmi miniszter kezdeményezi, hogy a ,,Szinvavolgyi Erdei
Vasut” elnevezés helyett a ,,Lillafiiredi Allami Erdei Vasiit” megnevezés lépjen életbe.

A Palotaszallo épitése 1927-t61 megnovelte az erdei vasut teljesitményét épitdanyag- és fejtési
anyag szallitasa révén. Az €lénkiild turizmus és a hamarosan elkésziild Palotaszallo miatt a
személyszallitas fejlesztése szlikségesé valt. Beszerzésre keriil két egyedi gyartasu
motorkocsi, és 6t motor-mellékkocsi. A motor é¢s motor-mellékkocsik szinezése krémszinii
és kék. Jelenleg 6 megmaradt jarmiiegység Budapesten a Gyermekvastton tekinthetd meg.



-1929. jiilius. A hét egységbdl allé motorvonat sikeres miitanrendéri vizsgét tesz a LAEV
févonalan, s hamarosan menetrendszerinti forgalomba all. A két benzin iizemii motorkocsit
és két motor-mellékkocsit a Ganz és Tarsa, Danubius Gép-, Wagon- és Hajogyar Rt.,
harom motor-mellékkocsit pedig az Orenstein & Koppel Magyar Rt. Keskenyvaganyu
Vasutak Gyara készitett. 1gy a 9 éves erdei vasut személyszallitd jarmiiparkja
vilagszinvonalu személyszallité jarmiivekkel boviilt.

-1929. Tovabbi két magyar gyartasd, a MAV Gépgyar 85 szerkezetszami gézmozdonyat
vasarolja meg a kisvasit: LAEV-3 szammal a 4753/1924 gyari szamu ¢s a
LAEV-5 szdmmal a 4727/1919 gyari szamu mozdonyokat.

-1929. Megvalosul az ¢éjszakai fuvarozas lehetdsége, a motorvonatok évi 20.000 km-t
teljesitenek. Az utasok szama évente 300.000 fére tehetd. A Miskolc-Eger miiat épitési
anyagsziikségletét is a vasut szallitja. Ez a tiz év volt a LAEV els6 fénykora!

-1930. junius 11-én a Palotaszallot atadjak a nagykézonségnek. Megkezdddik a termalviz
kutatasa is Pavai-Vajna Ferenc vezetésével.

-1929. juliusaban Nagy Zoltantdl az lizemvezetést Fiilopp Zoltin erddomérndk veszi at.
Nevéhez flizddik a papirgyar és a szomorui kdébanya kiszolgalasa, termékeinek vasuton
torténd szallitasa.

-1930 Az erdeivasut sajat lizemében késziti el a nyitott perontl, szegecselt acélvazas, zart
utasterli személykocsijat, melynél ronkszallito ,truck™ kocsit hasznaltak fel forgovazként. A
személykocsi 31-es palyaszammal jelenleg is iizemel.

-1932. A két motorkocsi és az Ot motor-mellékkocsi egy menetben kozlekedik.
Ugyanakkor megsziinik a menetrendszeri kozlekedés a Ladi rakod6 és Kerekhegy kozott.

-1933. juniusaban megrendezik a ,,Lillafiiredi iréi hetet” melyre Kkultirvonatokat
inditottak Budapest — Lillafiired kozott, ladi fatelepen torténo egyszeri atszallassal.

-1937-38. A jugoszlav vasutak Belgrad-Dubrovnik kozotti - t6bb mint 680 km-es - palyajara a
GANZ gyar éltal tervezett haromrészes motorvonat forgdvazait a LAEV févonalan tesztelik.

-1939-1940. Fiilopp Zoltan és Kovess Janos tervei alapjan megépiil a Mahdca-Taksalapa
kozotti 3,8 km-es vonalszakasz.

-1940. A GANZ motorkocsik remotorizacidja elkezdddik. A benzinmotort Ganz-Jendrassik
VI JaR 135/185 tipusu dizelmotorra cserélik, valamint a sebességvaltot Gj Ganz fejlesztésii
sebességvaltora cserélik. Az j motor teljesitménye a korabbi 66 kW-rol 84 kW-ra emelkedik.

-1940. jilius: A LAEV 1j vezetéje Szijjarté Zoltan erddmérnok lett.

-1941. Megtorténik a palya miiszaki feliilvizsgalata, a hatésagok tiz évre meghosszabbitjak a
vasut mitkodési engedélyét.

-1940-1943. kozott két gdzmozdonyt a MAV a bécsi-dontést kovetd teriiletgyarapodas miatt
igénybe vett: a 490.030 palyaszamu (SZEV-3, majd LAEV-6) gézmozdonyt a Karpataljara
szallitottak, mig a SZEV-4 — LAEV-1 palyaszamt mozdonyt a MAV bérbe vette és 492.105
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palyaszammal Erdélyben a Szaszlekence — Kolozsnagyida — Marosvasarhely vonalan
kozlekedtette 1943-ig.

-1944. Miskolcra a haboru idején tobbnyire csak a LAEV tud szenet és tiizifat szallitani!

-1944. augusztus-szeptember hénapban a LAEV-hez érkezik a két db Erdélybdl
kimenekitett Visovolgy 4-5. palyaszami, a MAV Gépgyar altal 1942-ben gyartott 5279/1942
és 5280/1942 gyari szama (MAV 490. tipus) gézmozdony, mely 1954-ig a LAEV-5 és a
LAEV-6 palyaszamot, majd a 467,601 és 467,602-es palyaszamot viselte.

-1944.novemberl4-december 12-ig allt az tizem a harci cselekmények miatt. A tatararoki
hidfot telitalalat érte. Az egyik 467-sorozatu gézmozdony, didsgyori vasgyar miiszakara
hamori munkasokat szallitva, Tatararoknal tizharcba futott. A jarmiivet csaknem szitava
16tték. A savosi hidfot felrobbantottak. December 12.-én sikeriilt a forgalmat a nagy karok
ellenére elinditani. Hamort, Lillafiiredet és Omassat ekkor csak a LAEV kototte 6ssze
Miskolccal.

-1947-ben a LAEV-hez keriil az Erdélybdl kimenekitett, galiciai eredet(i, Orenstein
&Koppel, Berlin (5694/1912) gyartast D tengelyelrendezésli gdzmozdony is, mely egy év
utan Szilvasvaradon szolgalt tovabb (437,407).

-1947-1948. dr. Sali Emil tervei alapjan megépiil a Taksalapa-Tizesbérc-Farkasgodor-
Orvényké vonalszakasz is. Ezzel a parasznyai szarnyvonal t6bb mint 17 km-re boviil.
Szijjarté Zoltan 1947-ig vezette az iizemet.

-1947-t61 6 lizemvezetd valtotta egymast. A gyakori atszervezések kedvezotleniil érintették az
erdei vasut lizemét.

-1948. julius. A budapesti Uttorévasut megnyitdsa miatt Budapestre szallitottak az A02-602
palyaszami motorkocsit, és egy motor-mellékkocsit.

-1949. jhanius. A Miskolcon maradt A02-601 palyaszamu motorkocsit egy motor-
mellékkocsival az uttdorévasit nagy forgalmara valo tekintettel szintén Budapestre szallitottak.

-1951. jiinius. Visszatér 3 év hasznalat utan az Uttorovasitrol az A02-602 palyaszamu
motorkocsi €s a két motor-mellékkocsi , mivel elkésziiltek az 1) GANZ motorszerelvények
Budapestnek. Az A02-601 palyaszamu motorkocsink tovabbra is Budapesten maradt.

-1954. oktéber 28. napjan vette 4t a LAEV a 447,401 palyaszam szerkocsis KV-4 tipusi
gbzmozdonyt.

-1954. december 22. napjan érkezett a LAEV-hez az els6 dizelmozdony. A MAV Eszaki
Jarmiijavito Uzem altal gyartott C-50 tipusti dizelmozdonyt M-10 palyaszamon allitottak
forgalomba. Ugyanebben az évben érkezett az M-11 palyaszamu C-50-es tipusu
dizelmozdony is.

-1959. augusztus 26. Az Mk48 1000-es sorozatii mechanikus dizelmozdony prototipusanak
két példanya (M492,001 — M492,002) 1960. év tavaszaig probaiizemben Lillafiireden
dolgozott.

-1960. Téth Gyula személyében a LAEV-nek 1j vezetdje lett.



-1961. évben Fiilopp Zoltan kozremiikodésével idekeriil az MKk-48 2000-es sorozatu
dizelhidraulikus hajtastt mozdony 033/1961 gyari szamu példanya, melyet M-8 palyaszamon
helyeztek tizembe. Ezt a dizelmozdonyt a D02-508 palyaszam jel6léssel jelenleg is hasznalja
az erdei vasut. A mozdony az 1980-as évek elejéig zold szinu volt, akkor atfestették a
sarospataki mozdonyokkal azonos bordo-sarga csikos szintire.

-1963. Megindul a parasznyai szarnyvonalon a személyszallitas.
Egy vonatpar az Eszperanto tér .-Farkasgddor kozott, kettd pedig betétjarati jelleggel,
Papirgyar -Farkasgodor kozott kozlekedik.

-1963. junius. Az A02-601 palyaszamu motorkocsi leromlott llapotban 14 év hasznalat utdn
tér vissza Miskolc-Lillafiiredre.

-1972. Megsziinik a gézvontatas. Az egyetlen még megmaradt KV-4 tipusti gézmozdony, a
447,401 Majlath izemi telepen kiallitasi targgya valik.

-1973. aprilis és majus hénapban a LAEV -hez keriiltek D02-503 és D02-504
palyaszammal a MAV szegedi, illetve békéscsabai kisvasutjarol a dizel-mechanikus
erdatvitelti (Mk48,1003 és 1001) mozdonyok. A harmadik, Mk48,1008-as palyaszamu dizel-
mechanikus mozdony 1976.februéar 17-én érkezett Majlathra, de mar masnap selejtezték,
alkatrészbazisként felhasznalva; a kiosztott D02-505 palyaszamon egyetlen kilométert sem
futott.

-1973. A févonal elso rovidiilése: Az ,,als6" végallomas — a panelhazak épitése miatt - a
Szent Anna térr6l az egykori Faskert magassagéba kertil vissza.

-1977. aprilis 14-én és majus-6-an folytatddott a dizelmozdonyok beszerzése: Sarospatakrol
érkezett az Mk48,2010 és 2011 palyaszamt mozdony, melyet Lillafireden D02-506, illetve
D02-510 palyaszamon allitottak szolgalatba, melyek jelenleg is lizemelnek.

-1978. és 1979.-ben ismét a Miskolci Jarmiijavito Uzemet megbizva késziilt el 2 db nyitott
szemelykocsi, 2db pedig a sajat mithelyben, Majlathon, teherkocsi alvazra épitve. 305-308
palyaszammal jelenleg is kozlekedteti az erdeivasut (,,nagy MAYV Kkocsik™).

-1978. oktéber 1. Varosrendezési és utépitési okokbol felszamoljak a févonal mintegy 4,5
kilométeres szakaszat: Az ,,als6” végallomas a Dorottya utcaba, jelenlegi helyére keriil.

-1980. Az A02-601-es motorkocsi selejtezése €s sajnalatos elbontisa. A forgovaza az
A02-602 motorkocsiba kertil beépitésre.

-1981. marcius 14. A Debrecenben, majd Nyiregyhazan szolgalo Mk48,2027 palyaszamu
dizelhidraulikus mozdonyéat vasarolta meg a LAEV, melyet — jelenleg is zdld szinii festésben
D02-501-es palyaszamon tizemeltet.

-1982. aprilis 24. Az A02-602 motorkocsi utolsé menetrendi szolgalata a fdvonalon. Ez
évben a Kozlekedési Muzeum védetté nyilvanitja.

-1990.-ben megkezdik a ,,Kerekhegyi szarnyvonal” bontasat, melyen a tényleges teher-
forgalom 1983-t61 sziinetelt.
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-1990. A LAEV és a MAV RT. kozétt 1étrejon egy jarmiicsere-szerz6dés, melynek alapjan a
miemléki védettséget ¢lvezd A02-602 ¢és az 6t motor-mellékkocsit elszallitjadk Budapestre.
Feltjitasukat kovetden a Gyermekvasutra, azaz Hiivosvolgybe keriilnek.

A MAV Rt.-hez tartozé Gyermekvasut csereként atad a LAEV-nek 4 db Bax tipusu zart
személyszallito kocsit. A kocsik 1980-ig Sarospatakon tizemeltek Bax 273, 274, 276 és 277-
es palyaszamon. A kocsikat a Gyermekvastt egylégterti kocsiva alakitotta at, megsziintetve a
homlokatjarokat is. A kocsik Lillafiireden a 11, 12, 14 és 15 palyaszamon jelenleg is
kozlekednek.

-1989-ben megszlnik a teherszallitas, igy a,,Ladi szarnyvonal”, valamint a Mahéca-
Farkasgodor palyaszakasz elsorvad. Az utols6 személyszallito vonat Mahéca —
Farkasgodor végallomas kozott 1991. év nyari idényében kozlekedik.

-1994.-ben megkezdik a ,,Ladi szarnyvonal” bontasat.

-1996. A Majlath iizemi telepen kiallitott KV-4 tipusu, 447-401 palyaszamu gézmozdonyt
felujitas céljabol Szlovakiaba, Feketebalogra szallitjak, ahol csak részben végezték el a
megrendelt munkat. A felujitast Majlathon kellett befejezni.

-2000. aprilis 10. A Kozponti Kozlekedési Feliigyeletnek Vasuti Feliigyelete megtartotta a
sikeres hat6sagi jarmiivizsgat, igy a 447-401 palyaszamu Magyarorszag egyetlen keskeny-
nyomkozii szerkocsis KV-4 tipusi gézmozdonya ismét lizemeltethetd.

-2002. 33-34 palyaszammal 2 db. 24 iil6helyes zart személyszallité kocsit alakitanak ki
Majlathon a mithelyben, majd tizembe helyezik. Az lizem vezetése a 200.000 utas/év
szallitasi teljesitmény tartos elérését tiizi ki céljaul.

-2003-2006 A személyszallitasban résztvevo jarmiiegységek egységes légfékrendszerrel
torténé atépitésére egy programot inditottak az FVM kozjoléti forrasanak felhasznalasaval.
Az elképzelés az alabbi iitemezés szerint valosult meg:

¢ 2003. majus 4 db (351-354) palyaszamu nyitott kocsik 1égfékezése,

¢ 2004. majus 4 db (305-308) palyaszamu nyitott kocsik 1égfék-korszerisitése,
2004. junius 4 db (301-304) nyitott kocsik 1égfékesitése, valamint a CO2-407
palyaszamu C50 dizelmozdony 1égfékesitése,

2005. marcius 32-es palyaszamu zart kocsi légfékesitése,

2005. julius 31-es palyaszamu zart kocsi 1égfékezése,

2006. februar 2 db (33-34) palyaszamu zart kocsik 1égfékezése,

2006. marcius CO2-408 palyaszamu C-50 dizelmozdony légfékezése,

2006. julius a program utols6 egységeként a 447-401 palyaszamu KV-4 tipusu
gbzmozdony légfékezése.

L 4
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-2003.majus A kisvasuti napra Dorottya-utcai indul6allomason kultaralt, varoterem kertil
kialakitasra.

-2003. november Evente a ,,Mikulasvonat” interaktiv jaték az erdei vasut ¢és a lillafliredi
allomas kornyezetének igénybevételével, a ,,Diosgyorért” Diosgydri Var Térségének
Fejlesztéséért Kozhasznll Alapitvany szervezésében november-december harom hetében
rendszeresen megrendezésre kertil.
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-2004 A teherszallitas leallitasa 6ta nem hasznalt Mahdca-Farkasg6dor viszonylaton a
folyamatos sinlopasok miatt a felépitményt kdzponti dontés értelmében felszedték.

-2004. junius 13. Andokaton megalakul a ,,Lillafiiredi Kisvasutért” kozalapitvany. Az
alapito okiratot tizenkét orszadgosan és helyben is elismert, rangos kozszereplo €s politikus irja
ala.

-2004. juilius 15. Megérkezik a Dunaferr adomanyaként Majlathra a dunadjvarosi C-50-es
tipusu dizelmozdony. Szolgalatat elsésorban a ,,Parasznyai szarnyvonalra” tervezik.
Palyaszama: C02-408.

-2004. augusztus 31. A Matracukor adomanyaként Majlathra érkezik a szerencsi
cukorgyarbol a B-26-o0s tipusi dizelmozdonyok egyetlen megmaradt példanya.

-2004-2005. Borbély Zsolt és Stefan Zoltan elkezdik a Microsoft Train Simulatoron (MSTS) a
virtudlis vasat épitését, kornyezetének és jarmiiveinek megjelenitését. Ezzel a LAEV lesz az
elsé honi keskeny-nyomkozii vasut, mely ebben az internetes vilagjatékban szerepet kaphat. A
palya bemutatasara a kisvasat napjan, majus utolsé szombatjan kertil sor.

A tovabbi fejlesztés eredményeképpen a meglevd palyakon kiviil az egykori - ma mar nem
1étezb - szdrnyvonalak is felkeriilhetnek az internetre.

-2005. junius szamitogépes jegykiadas bevezetése.

-2005. majus 11. Miskolc Varos napjan a ,,Civilek Tamogatasaért” dijat a Lillafiiredi
Allami Erdei Vasut kollektivaja vehette at.

-2006. julius felujitas utdn megkapta az tizembe helyezési engedélyt a szerencsi eredetli B-26
tipusu dizelmozdony, palyaszama: C02-203.

-2006. oktéber a Gazdasagi ¢s Kozlekedési Minisztériumtdl a ,,Kozlekedésért
Erdemérmet” adomanyozzadk az eddigi fejlesztésekért.

-2007. marcius A MAV kecskeméti kisvasiit altal leselejtezett MK 48-as tipusi 2021
palyaszamu dizelmozdony megvasarlasa és Miskolcra szallitasa.

-2007.augusztus A 32.-es mar légfékesitett zart személyszallitd kocsi Miskolc idegenforgalmi
alapjanak 2,5 milliés tAamogatasaval atépitették. Elektrohidraulikus kerekesszék emeld
berendezéssel felszerelt, akadalymentesitett kocsiként iizembehelyezték.

-2008. februar 18,,A Lillafiiredi Allami Erdei Vasit Okoturisztikai Fejlesztése” az
EMOP-2007-2.1.1/B palyazat benyujtasa, melyben a megvasarolt MK-48 2021 mozdony
hajtaslanc korszeriisitésére, és két okoturisztikai kozpont kialakitasara kér az
ESZAKERDO ZRT. lehetéséget.

-2008.majus 27. A didsgydri 6voda megrendelésére 250 fot szallitottunk kiillonvonatként
Mahocara a tandsvényre. (Ortastetéig D02-510 MK-48 dizelmozdony+7db.kiskocsi,
Ortastet6tol kettévalasztva a C02-407 és C02-408 palyaszdmu C-50 tipust dizelmozdonyok
vontatasaval.)

-2008.majus 29. Harom fiatalkoru elkovetdt sikertilt tetten érni a csanyiki palyarésziinket
rongaltdk meg. Ennek kovetkeztében a juniustdl indulé menetrendi vonatokat mar elinditani
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nem tudtuk, a meggyengitett palyank atépitését a papirgyari eldgazastol a csanyiki erdei
iskolaig megkezdtiik.

-2008.augusztus 8. Mahocan hajnalban tettenérték a rendérok azokat az elkovetoket, akik
(mig a csanyiki szakaszt a LAEV atépiti) darabokra vagjak és elszallitjak az erdei vasuti
palyat. Ezzel az atépités utan lehetetlenné valt a menetrendi vonatok inditésa.

-2009. januar az Eszak-magyarorszagi Regionalis Idegenforgalmi Bizottsaga ugy dontott,
hogy szakmai tevékenysége alapjan az ,,Eszak-magyarorszag Turizmusaért Nivodijat”
a Lillafiiredi Allami Erdei Vasit kapja

-2009. december Az EMOP-2007-2.1.1/B palyazatunkat a birald bizottsag elfogadta, igy a
tdmogatasi szerzddést 22.-én alairtak. A tamogatas mértéke 90 %.

-2010. januar 20. A palyazat gyakorlati elinditasa.

-2010. aprilis 15. Hajnali 6rdkban felhdszakadds kovetkeztében megesuszik a papirgyari
rézsi igy a kozponti telephelyen ragad az dsszes mozdony és személyszallito kocsi.

-2010. majus 1. Elindul a menetrendi forgalom Papirgyar és Garadna kdzott, mivel trélerrel a
megcsuszott palyaszakasz felé sikeriilt atszallitani a mozdonyokat és a kocsikat.

-2010. majus 15. A folyamatos nagy mennyiségli csapadék hatasara kiont és elmossa tobb
helyen a vasuti palyat a Garadna patak.

-2010. november 3. A palyazat utolsé és egyben meghatarozo6 elemének az MK-48 2021
palyaszamu hibrid hajtaslanci mozdonynak hatosagi vizsgaja, az NKH tizemeltetési
engedélyének kiadésa.

-2010. november 6. A févonalon a menetrendi vonatok jbol Dorottya és Garadna kozott
kozlekednek.

-2010. november 14. Vilagviszonylatban egyediilallo keskeny-nyomkozi MK-48 2021
hibrid mozdony a LAEV 90. sziiletésnapjan az elsé menetrendi vonatit tovabbitotta. A
szinezése megegyezik az erdei vasit 9 éves koraban iizembe helyezett, akkor
vilagszinvonalat jelenté motorszerelvényeinek szinezésével.

2011. januar

Matrai Imre
2002-t61 2018-ig LAEV {izemigazgato



