50 éves a LAEV

FRLOPEIZOTTAN

Nem csekély id6 egy ember életében sem otven esztendd, mégkevésbé egy
erdel vasutéban. Ennek az 50 esztendének értékeléséhez le kell pergessiik film-
szerluen az esemenyeket.

1918. Ez a szam minden magyar ember elétt felidézi az elsé vilaghaboru vé-
gét, a vesztett félnek minden tragédidjat. Magyarorszag egymasutan kénytelen
teruleteit atengedni, megvalni az erdds lertleteitdl. Az elcsatolt teriiletekrdl el-
menekiilt magyar lakossag is a megmaradt teriileten keresett munkaalkalmat,
kenyeret. )

A Tanéeskoztarsasag forradalmi kormanyanak nem csekély gondot okozott az
- orszag faigényének kielégitése. Abban az idében az erdei termékek leszallitasa
javarészt igas szekereken tortént. A Foldmuvelésligyi Népbiztossag az erdészeti
féosztaly javaslatara hozzajarult a szinvavolgyi erdei vasut megépitéséhez
annak érdekében, hogy a tavolabb fekvd erdék faanyagat is gazdasigosan
igénybe lehessen venni. Kisebb erdéteriileteknek wasuttal, uttal valo feltarasa
olyan anyagi tékét igényelt, amelyet a magan erdétulajdonosok nem igen tud-
tak el6teremteni.

A Buikkben 42 006 kat. hold allamkinestari erdétertilet allt a Totsovari Erdo-
hivatal kezelésében. Minthogy Toétsovar az elesatolt teruiletre esett, igy a fenti
teriiletet a Totsévari Erdéhivatal miskolci kirendeltsége kezelte, hat erdégazda-
sagra tagoltan. A fahasznalat f6leg tlizifatermelésre szoritkozott, ezenkiviil
banyafara és faszénre. Minden termék Miskoleon, illetve a Vasgyarban és ba-
nydaiban talalt piacra.

A vasut terveit a kirendeltség Stern Zsigmond és Stern Imre budapesti mér-
nokoktél rendelte meg és azok felilvizsgalataval és atdolgozasaval Chabada
Géza, a Népbiztossag erdészeti f6osztalya épitési és muszaki osztalyanak veze-
t6je Modrovits Ferenc erdémérnokot bizta meg.

A tervezés jovedelmezési indoklasa évi 40 000 Grm tizifat vett alapul. Ennek
fuvarkoltsége igaerdvel lirméterenként 60 korona volt. A vasut épitési koltsége
és a hozza szikséges [orgalmi eszkozok tervezett osszege 5 955 000 koronat tett
ki. A palyat 50 évre, a forgalmi eszkozoket 25 évre vették szamitasba, s igy az
évi torlesztés és lizemelési koltség egyuittesen 400 000 koronara rugott. A szami-
tas szerint igy egy lrm tuzifa leszallitasa 10 koronaba keriilt, az évi megtaka-
ritas tehat 2 000 000 koronat tett ki. ;

A részletes koltségvetést a Nepgazdasagi Tanacs 6 000 000 koronaval hagyta
jova és utasitast adott a munkalatok megkezdésére.

A Tétsovari Erdéhivatal Kirendeltsége megkapta az utasitast, hogy a Szinva-
volgyi Erdei Vasut megépitését hazi kezelésben végzé Epitési Kirendeltséget
a munkajaban szivvel-lélekkel tamogassa. A Kirendeltség vezet6je Modrovich
Ferenc volt, beosztott erdémérnckok: Nagy Zoltdn, Jihn Rezsé, Révay Ferenc,
Gloser Dezs6, Mdté Jézsef, Mezbkozy (Szokol) Andras, Fejes (Fejfarek) Jozsef
és Héder Istvdan, majd késébb Macko Istvdn és e sorok irdja. A Kirendeltség
székhelye Lillaflired, majd a Bilikkszentkereszt melletti Vasarhely wvolt.

Az épitkezés 1919-ben két iranyban indult: Lillafuredtél lefelé, és a perecesi
vasut keresztezésétol fel, Lillafiired felé, Szilikségessé tette ezt a Melyvolgy —
a legnagyvobb akadily a vonalon —, itt 25 méteres mélységet kellett athidalni.
A két hidféhoz két iranyboél kellett hozzaférk6ézni az épitési anyaggal.
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A perecesi keresztezésnél a Kirendeltség kapcsolatot kapott a Vasgyarral,
ahova a MAV-kocsikon érkezé anyag 1000 mm-es nyomtavi banyavastton ér-
kezett és igy at kellett rakni a 760 mm-es nyomtavu erdei vasitra. Igy kapta
az elsé mozdonyat, a 4726-os kazanszamut, valamint a tobbi gordiild anyagat,

A Melyvolgy

amelyen a felépitményi anyag, a vasgyari salak, mint agyazati anyag a fel-
hasznalas helyére kerult.

Valtozott a helyzet akkor, amidén a ladi szarnyvonal is elkésziilt, a févonal
45. szamu szelvényébdl kiindulva. Itt mar MAV kocsirél kozvetlen atrakas volt
lehetséges, és igy az erdei termékek a Vasgyaron keresztiil az orszag tobbi he-
lyeire is elszallithatok lettek. A 1ladi vonal megépitését stirgette a Matra szén-
banya is, amely a {6vonal 58. sz. szelvényében épitette ki az erdei vasuti szén-
rakodojat. Ez a banya latta el Miskole varos kozonségét szénnel, az erdei vas-
utat tlizeléanyaggal, azonkivill a papirgyarat és Lillafiiredet is.

A vasutépités torténetét megorokité feljegyzések és okmanyok a masodik vi-
laghdboru folyaman egy-két hatosagi jegyzékonyv kivételével elpusztultak.
Utobbiakat Téth Guula vasuti szakfelligyelének sikeriilt a borsodi és egri me-
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gyei tandcs levéltaraban megtaldlnia. Ezekbél valo a 7934/1919. szamu K. M.
rendelet, amely a Totsovari Erdéhivatali Kirendeltségnek engedélyt adott Mis-
kolerdl Lillaftired érintésével a Szinva és Garadna volgyében egy erdei ipar-
vasut megépitésére.

A munkalatok 1919-ben tényleg meg is indultak és 1920 november 14-én jott
le az els6 tlizifas szerelvény. A miitanrendéri bejaras 1920. dec. 30-an zajlott le
a févonalon és a 14di szarmyvonalon. Az elsé lizemvezeté Modrovich Ferenc letl,
6t 1921-ben Nagy Zoltan valtotta fel. Ebben az évben potkoltségvetésen Gtjabb
3500 000 koronat kapott az Epitési Kirendeltség tijabb szarnyvonalak épitésére.
Ennek tervezésével és kivitelezésével Modrovitsot biztak meg.

A Lillafiired-kerekhegyi elagazds

A masodik szarnyvonal a Diosgydri Papirgyarnal agazik ki a févonalbdl és a
Csanyik-volgyben halad Ortason at Mahocaig, 11 km hosszan. Ez 1923-ban ké-
szult el. Ugyanezen esztend8ben majus 26-an 82 860/1223. K. M. szam alatt en-
gedélyt kap a Miskolci Erdéhivatal a ladi szarnyvonalboél kidagazé gyertyanvolgyi
szarnyvonal megépitésére, 4,4 km hosszban.
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A gyertydnvolgyi szarnyvonal épitése Modrovits utolsé vasutépitése volt a
Bilikkben. Ennek soran adodott az a kis torténet, amely szinesen vilagitja mey
a 20-as évek gondolkodasat és kulondsen Modrovits talpraesettségét. 1924, ju-
niusaban tortént, Chabada Géza ellen6rizni jott az épitési munkat. Az volt a
szokasa, hogy munkakezdés elétt a hajnali pirkaddsban gyalogszerrel ment vé-
gig a palyatesten és egyediill mindent alaposan szemrevételezett. Modrovits is-
merte ezt a szokasidt és a palya fels6 végérsl szintén gyalogszerrel indult el
Korulbeliil fél palyan talalkoztak, ahol a felépitményi munkik még folyamat-
ban voltak. Jelentkezés utan Chabada magasba emelte a kezét és igy szolt:

»Nézze kolléga tir, mit talaltam a palyan: egy sinszeget”. Modrovits hamar fel-
‘tdIaIta magat és valaszolt: ,,Szerencséje volt méltéségos uram. Egy allo hete
kerestetem ezt a sinszeget és nem talaltuk sehol”.

A gyertyanvolgyi szarnyvonal 1924-ben kapott iizemi engedélyt. Itt kovetke-
zett be 1925 januarjaban az elsd lzemi baleset. Két halalos aldozatot kivant a
megesuszott ronkos szerelvény, amely a gézmozdonyt a vonalrol a Tatararok-
patak medrébe boritotta.

A szarnyvonal épitését a Somhegy oldalaban Blikkszentlaszlo—Lofé tisztasig
tervezték, hitel hianyaban azonban csupan a 4,4 km hosszil vonal épiilt meg.
Ez sem bizonyult azonban gazdasagosnak, mert a vasarhelyi rakodéra igas fu-
varral hozott fatermekek lerakasi és ujabb felterhelési koltséget igényeltek.
A fuvarosok feélkoltseg rafizetéssel hajlandok voltak egész Ladiba bevinni a
szallitmanyaikat. Ez megpecsételte a vonal sorsat. 1934-ben lebontottak.

A févonalon 1923. augusztus 18-an korlatolt kozforgalmat engedélyeznek. Ezt
a 62 443/1924. K. M. rendelet 1924. évi majus 3-4n megerdgsitette.

1925-ben Modrovich Ferenc fémérnokot kinevezték a soproni Féiskola pro-
fesszorava és utoda Fejes Jozsef erdémeérnck lett. 1926-ban sor kerilt a kerek-
hegyi szarnyvonal épitésére. Ez a szarny a févonal 118. szamu szelvényénél aga-
zott ki és 2 km hossz utdn a kerekhegyi rakodén ért véget. Ez lett a most mar
erddigazgatosagi rangra emelt hivatal legfontosabb rakodoja.

Az 1925-6s esztendé nagy fordulépont a Szinvavolgyi Erdei Vasut életében.
Innen veszi kezdetét a lillafiiredi , hasznos beruhazas”, a Palotaszallo tervezése,
és épitése. Ez nagy valtozast hozott. Eddig a vasut [6leg erdbégazdasagi célokat
szolgalt. Anyagszallitasa elérte fatermékekbdl az évi 54 000, szénbdél a 4000 ton-
nat. Netté tonna km-es egységara 8 és 12 korona fillér kozott mozgott Az atla-
gos napi teljesitménye 25 normalvagon volt.

A lillafiiredi épitkezések megkétszerezték a vasut teljesitményét. Nemesak az
osszes eépitkezési anyagot kellett hegymenetben szallitani, hanem a nagymeértéka
tereprendezés valamennyi fejtési anyagat is el kellett szallitania. A szomoru-
volgyi kébanya is ekkor kezd follendilni, mert nemesak a Vasgyar igényelte
a dolomitot, hanem a Palotaszallo sétanyait is dolomit zuzalékkal hintették be.
Ekkor veszi kezdetét a vasuti oldalrakodék épitése. Vasarhelyen épult az elsd,
utana a Kozépgaradnan, Szomoruvolgyben és Mahocan, a 30-as években Kerek-
hegyen és Taksalapan.

1929-ben a személyforgalom fellenditése érdekében a vasut vond- és gordils-
anyag fejlesztésben részesiil. Ekkor kapja a vasul a Ganz gyarban készilt 2 db
4 tengelyl 40 iiléhelyes motoros személykocsit, azonkivil 5 db személy potko-
csit is. Ezt a személykocsi parkot a meglevé 8 db nyitott személykocsi egészi-
tette ki. Sziikségbdl a teherkocsik egy részét is ideiglenes személykocsikka le-
hetett atalakitani. Igy wvolt elérheté, hogy a filléres vonatok idején, a 30-as
eévekben volt olyan nap, hogy 6000 utast tudott a vasut szallitani Miskole—Lilla-
flired kozott.
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A Szomori-volgyi rakodo

A Palotaszallot 1930 majusaban, plinkdsd napjan nyitottak meg. Ugyanakkor
a vasut a szinvavolgyi név helyett felvette a Lillafliredi Allami Erdei Vasutak
cimet. A menetrend szerinti személyszallitasa mindennapos lett, innep- és vasar-
nap elérte a napi 42 vonatot is. Ezt a talzott forgalmat termeészetesen csok-
kenteni kellett és az utas-igényekhez szabni.

A szemeélyszallitdas mellett a teherszallitas zavartalanul folyt és el tudta érni
6 oratol 18 oraig a 86 normdl vagon teljesitményt is. Amikor a Didésgyér—Lilla-
firedi makadam-utat korszerti bitumenes utta épitette at egy amerikai cég, az
Osszes anyagot, homok, zuzalék, aszfalt, cement és gépi berendezés szallitma-
nyokat Ladin keresztill a Majlathon felallitott feldolgozé telepre kellett a wvas-
utnak szallitania. Ekkor nem volt mas megoldas, mint az éjszakai lizem be-
vezetése. Ilyen igénybevétellel a LAEV a harmincas évek végén tillépte az egy
millié nettdé tonnakm-es évi teljesitményt. Ekkor pengds pénzértékben a 41 fil-
léres egységarat nem haladta tul.

A masodik vilaghaboru tjabb korszakot hozott a LAEV életében. 1945-ben a
romeltakaritas utdan a LAEV személyzete hamarosan beinditotta a Garadna és
Szinva volgyében a forgalmat és fokozatosan ugy felfejlédétt, hogy 1948-ban
Budapesten a Széchenyi-hegyen létesilt uttorévasutat is a LAEV segitette ki
vonoerével és gordiléanyaggal. Ez a segitség sajnos 10 esztendeig tartott és
ezalatt a LAEV a megmaradt vonéersivel kellett, hogy ellassa a feladatait.
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Nehéz évek voltak ezek azonban azért is, mert a vasutnak fel kellett vennie
a harcot a gépkocsival. A kerekhegyi rakodoérol a vasuttal parhuzamosan szal-
litottak a gépkocsik Ladiba, sét eléfordult, hogy erdei vasuti rakodérol a vasut
részére odakészitett faanyagot gépkocsi vitte Ladiba, mert a gépkocsi rossz id6-
ben nem mehetett a neki kijelolt rakodéhelyre. Ilyen moédon segitettek azon,
hogy teljesitménykiesése ne legyen a gépkocsinak. Ennek ellenére is feltornazta
a LAEV napi teljesitményét az 1969-es esztendében 61 normdl vasiti kocsira,
illetve személyszallitAsban 7206 utasra. Az elsé adat hétkoznapra vonatkozik,
mig a masodik egy juniusi vasadrnapra, amikor csak személyszallitas volt.

Ezen adatok alatamasztjak azt az allaspontot, hogy a vasut akkor tud teljesi-
teni, ha elegend6 anyagszallitasrol gondoskodnak és megfeleléen képzett, gya-
korlattal rendelkezé szakember a vezet6je, aki a szabad kapacitast idejekoran
értékesiti, tud gondoskodni a vasuti gordiilléanyag korszerlsitésérdl, a wvasuti
koesik felterhelésérél és leliritésérol, nehogy a vondertk acsorgiasa kovetkezzék
be. Olyan esetnek nem szabad el6fordulni, hogy a vasut felujitasi hitelkeretét
utépitésre vagy utkorszerGsitésre forditsdk, mint az tébb erdei vasttnal meg-
tortént.

Ma a LAEV és a gépkocsik harca Ladiban tovabb fokozédik, egymast aka-
dalyozzak a letiritésnél a szlik és korszer(itlen helyen. Tehat elsé lépés a LAEY
es az egész erdégazdasag veérkeringésében a ladi rakodé rendezése, korszertisi-
tése, a gépkocsik és a vasaut szabta mozgasanak biztositdsa. Ha ez meglesz, ak-
kor a vasut tovabbra is hasznositani fogja a kapacitiasat és egységaraval fel
tudja venni a versenyt az elkovetkezé tijabb 50 esztendében is.

Kocsdanyos tolgyeseink fatermése
DR. KISS REZSO

Hazank lombfa-tolgy ovezetben fekszik és a ceélszerii nyarasitas, fenyvesités
ellenére tolgyveseink természetes erdégazdalkodasunk bazisai lesznek a jovo-
ben is.

A fafajpolitikai elemzések, valamint az allomanyok racionalis megtermeszté-
sének kérdései megkivanjak, hogy a tolgyeken beliil a koesanyostolgy alloma-
nyok fatermését kilénalloan, pontosan megismerjiik. Az erdéteriilet 11%-at
elfoglalé kocsanyostélgy allomanyai kedvezé tertiileti elhelyezkedésiik, nagy ipa-
rifa-kihozataluk, magas jovedelmezéségliik révén még europai viszonylatban is
nagy szerepet fognak betolteni a jovében. E fafaj esetében a minél nagyobb
hektaronkénti fatomeg gyors elérése mem lehet az elsédleges termesztési cél,
mert az nem is gazdasagos. Elsésorban a minél nagyobb vastagsagu, nagy iparifa
értékl torzsrészt ado, hektaronként optimalis szamu faegyed rovid ideji meg-
termesztésére kell torekedniink. :

Ez ideig még nem allt rendelkezésiinkre kiillon csak a koecsanyostolgyre vo-
natkozé fatermési tabla. Igy erdérendezéségeink és erddégazdasagaink féleg a
fiatal és kozépkoru kocsdnyostolgy allomanyok fakészletének, névedékének,
gyéritési modszerének, mértékének, valamint a proébateres eljarassal felvett
id6sebb allomanyok novedékének meghatarozasakor is a tolgy fatermési tab-
lakra voltak utalva. Az erdérendezék az lizemtervekben kimutatott sok allo-
manyadat szamitdsa soran elsésorban az atdolgozott Greiner-féle tolgy-tablaza-
tokkal dolgoztak. Kisebb mértékben hasznaltak a Fekete-féle — eredetileg ko-
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